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Rekonstrukce tratového useku Vikov u Tisnova — KfiZzanov (mimo) Hlukova studie

1. Uvod

Pfedkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast pfipravné dokumentace
stavby Rekonstrukce tratového useku Vikov u TisSnova — Kfizanov (mimo).

Predmétem stavby je Cast celostatni elektrizované trati ¢. 250 Havli¢kiv Brod — Brno
— Bieclav — Kuty. Bude provedena kompletni rekonstrukce ZST. Vikov u Ti$nova a tratového
useku Vlkov u TiSnova — Kfizanov, mimo Zst. Kfizanov. Zacatek stavby je v km 48,234 pfed
zst. Vlkov u TiSnova, konec stavby je vkm 62,000 v zst. Kfizanov. Kolejové Upravy jsou
feSeny v useku 48,487 — km 61,087, dale jen kabelové vybéhy (témito useky se studie
nezabyva). Délka stavby je cca 13,8 km.

Cilem stavby je rekonstrukce trati a zkraceni jizdni doby zelezniéni dopravy zvySenim
tratové rychlosti nad 120 km/h bez nutnosti vyraznych prelozek a smérovych uprav. V km
52,450 — 53,200 je navrZeno uprava smérového oblouku na polomér 722 m pro odstranéni
propadu rychlosti.

V zst. Vlkov u TiSnova je navrzena nova konfigurace kolejisté s vetné rekonstrukce
zel. svrSku a spodku. Stavajici nastupidté budou zruSena v€etné podchodu a budou
vybudovana nova krajni nastupidté délky 140 m s bezbariérovym pfistupem zajisténého
rampami. Nova nastupis$té budou umisténa blize obci VIkov a Osova BitySka na zelezni¢nim
naspu pred mostem v km 50,001. Stavajici vypravni budova bude demolovana a nahrazena
novou technologickou budovou (sdélovaci, zabezpeCovaci a silnoprouda zafizeni) . Ve
stanici a na trati bude dale instalovano nové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, nové
rozvody sdélovaciho zafizeni, rozhlasu a informacniho systému. Nové budou
rekonstruované silnoproudé rozvody v€etné osvétleni, ohfevu vyhybek a napajeni
technologii, trak¢éni vedeni bude modernizovano na vyssi tratovou rychlost. V ramci stavby
bude nové realizovano neutralni pole trakéniho vedeni pred Zst. Vlkov u TiSnova. Rovnéz
bude zajisténa ochrana pfed nebezpeCnym dotykem Zivych a nezZivych &asti trakéniho
vedeni.

V zastavce Osova BitySka budou zbudovana nova nastupisté s mimourovhovym
bezbariérovym pfistupem - nadchod, pfistfesky pro cestujici, osvétleni a informacni systém.
V zastavce Ofechov budou zbudovana nova nastupisté s bezbariérovym pfistupem,
rekonstruovan stavajici podchod, pfistfesky pro cestujici, osvétleni a informaéni systém. V
tratovém useku budou rovnéz rekonstruovany mostni objekty. V ramci stavby bude podél
trati nové polozena kabelova trasa pro sdélovaci a zabezpedovaci zafizeni.

Realizace stavby se predpoklada v terminu 3/2019 — 1/2022.Ugelem Hlukové studie
je navrh omezeni vlivu hluku z provozu trati €. 250 na okolni prostfedi, zvlasté na obytnou
zastavbu. Jedna se o tyto obce: Vlkov u TiSnova, Osova, Osova BitySka, Ofechov a Kozlov .

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovana na hlukovy prispévek,
ktery souvisi s provozem po Zelezni¢ni trati.

SUDOP Brno spol. s r.o. 3
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Rekonstrukce tratového useku Vikov u Tisnova — KfiZzanov (mimo) Hlukova studie

3. Metodika vypoétu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni pribéhu izofon a vypoctovych bodU je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy*
(zpracoval Vyzkumny ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo§ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s poZzadavky a ustanovenimi Zakona €. 258/2000 Sb., Nafizeni vlady €.
272/2011 Sb. a pfisluSnych norem z oblasti akustiky.

K vypocétum bylo pouzito vypocetniho programu HLUK+, verze 10.24. profi 10 (srpen
2014), ktery vytvorila firma Jp Soft Praha — J. Polasek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.
Algoritmus vypoctu vychazi z vySe uvedenych Metodickych pokynu.

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazid od
fasad objektd. Body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m od fasady.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypocetnim programu. Uréeni vysky objektl
bylo provedeno bé&hem pochlzky v terénu. VyuZiti objektd bylo ovéfeno na portalu
Ceského ufadu zemémeéfiCského a katastralniho (www.cuzk.cz).

2) Model byl ovéfen a korigovan dle méfeni hluku stavajici situace — viz. samostatna ¢ast
dokumentace B.3.3 Méfeni hluku v zivotnim prostredi.

3) Je proveden vypocet a porovnani stavu z let 2000/2001, stavajiciho stavu a vyhledového
stavu ve dne a v noci. Dle vysledkl vypoctl a porovnani se stavem v roce 2000/2001 jsou
uplatnény pfisludné limity hluku (stara hlukova zatéz, ochranné pasmo drahy).

4) Korekce pro vyhledovy stav na rekonstruovanou trat byla pouzita pouze pro R a Os vlaky:
- 3 dB. Dle zkuSenosti z jinych staveb €ini zlepSeni po provedeni stavby 2 — 7 dB. Dale
byla pouzita aplikace Korekce emisi hluku podle Zelezniéniho svréku v podminkach CR
(VUT Praha). Pro vyhledovy stav byly zadany maximaini poéty vlak a maximalni
povolena rychlost. Pouzita korekce je na strané bezpecnosti vypoctu.

5) Podle vysledkl vypoctd, limitd a konkrétnich situaci jsou navrzena protihlukova opatreni.

6) Hlukova studie se rovnéz zabyva procesem vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni
hlu€nosti v jeho pribéhu, a to pfedevsim organiza¢niho charakteru.
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4. Vstupni udaje

Trat je v pojednavaném Useku dvoukolejna, elektrifikovana, s maximalni rychlosti po
prujezdnych kolejich 100 km/hod, kolejnice S49, prazce SB6, zebrové podkladnice S4,
bezstykova kolej.

Pro vyhledovy stav se uvazuje s rekonstrukci zelezni¢niho svrSku a spodku: pro
hlavni koleje budou uzity kolejnice 60E2, bezstykova kolej, prazce B91S/1 s upevnénim W14
(pruzné upevnéni). Rychlost se zvySi dle moznosti terénnich podminek a stavu Zel. svrSku a
spodku na 125 — 160 km/h.

Vzhledem k zadani stavby a charakteru trati se nenavrhuji smérové upravy koleje

mimo stavajici téleso.

Maximalni tratové rychlosti [km/h]:

usek stdvajici rychlost | max.vyhledova rychlost
48,487 — 49,922 125
49,922 — 52,347 140
52,347 — 53,062 100 130
53,062 — 55,145 140
55,145 — 59,801 160
59,801 — 61,138 120
Intenzita dopravy 2000/2001:
R | Os | Nex | Rn Vn Pn | Mn | Lv | celkem
den 12 | 18 13 2 8 15 0 12 80
noc 3 3 7 1 4 7 0 8 33
celkem 15 | 21 20 3 12 22 0 20 113
pocet vag. + lok. 7+1 | 4+1 | 2+30 | 2+30 | 2+30 | 2+30 | - | 0+1 -
max.rychlost [km/h] | 100 | 100 | 100 90 100 80 - 80 -
Intenzita dopravy stavajici (2015/2016):
R Os | Nex |[Rn|Vn| Pn Mn Lv | celkem
den 20 20 12 0 0 6 2 4 64
noc 1 4 8 0 0 4 0 4 21
celkem 21 24 20 0 0 10 2 8 85
pocet vag. + lok. 7+1 | 541 | 2+30 | - - | 2+30 | 1+10 | 1+0 -
max.rychlost [km/h] | 140* | 120* | 100 | - - 90 80 80 -
Intenzita dopravy vyhledova (2030):
R Os | Nex |Rn |Vn | Pn Mn Lv | celkem
den 30 21 19 0O 13 2 6 98
noc 2 5 17 0 0 9 0 5 33
celkem 32 26 36 0 0 22 2 11 131
pocet vag. + lok. 8+1 | 3+0 | 2+34 | - - | 2+30 | 1+10 | 1+0 -
max.rychlost [km/h] | 160* | 140* | 100 - - 100 80 80 -

* je uvedena tzv. stanovena rychlost vlaku uvedené kategorie — v daném tratovém Useku miize byt

skute&na rychlost vlaku niZsi (omezeni tratovou rychlosti)

Pozn.: zastavuji viaky Os

SUDOP Brno spol. s r.o.




Rekonstrukce tratového useku Vikov u Tisnova — KfiZzanov (mimo) Hlukova studie

K posuzované trati €. 250 se cca v km 60,8 pfipojuje trat’ €. 252 Kfizanov — Studenec.
Do vypoctu jsou v pfislusném useku zahrnuty obé trati.

Trat €. 252 je jednokolejna neelektrifikovana s maximalni rychlosti 70 km/h. Intenzity
dopravy na trati €. 252 Kfizanov — Studenec stavba nezméni a vyhledova doprava odpovida
stavajici. Intenzity dopravy jsou nasledujici:

Intenzita dopravy rok 2000/2001:

Os Mn celkem
den 20 4 24
noc 5 0 5
celkem 25 2 29
pocet vag. + lok. 1+3 [1+10 -
max.rychlost [km/h] 70 60 -

Intenzita dopravy stavajici (2015/2016) a vyhledova 2030:

Os Mn celkem
den 22 2 24
noc 4 0 4
celkem 26 2 28
pocet vag. + lok. 4 1+10 -
max.rychlost [km/h] 70 60 -

SUDOP Brno spol. s r.o. 7
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5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu je
nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim
prostoru, chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
stanovena souctem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz]_ =50 dB.

K1 = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach *.

K, = =5 dB: pro hluk z dopravy zelezni¢nich drahach v noci pro chranény venkovni prostor
staveb.

* Korekci na starou hlukovou zatéz lze vyuzit za podminek stanovenych v uvedeném
narizeni viady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb pdsobeny dopravou na drahach, ktery existoval jiz pred
1.lednem 2001 a pfekracoval hodnoty hygienickych limitt stanovené k tomuto datu (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na uceleny usek drahy.

Tato korekce ziistava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah pfi
zachovani vySkového nebo smérového vedeni drahy, pii kterém nesmi dojit ke zhorSeni
hluku o vice nez 2 dB (porovnani s hlukem pfed 1.1.2001)..

e pro chranéné venkovni prostory:
pro den od 6 °-22° hod Laeqr =Lz + Ky = 70 dB stara hlukovéa zatéz
pro noc od 22%° - 6 ®hod  Laeqr = Lz + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz

e  pro chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:
pro den od 6 °-22%° hod Laeqr =Lz + Ky = 70 dB stara hlukovéa zatéz
pro noc 0d 22%° -6 ®hod  Laeqr = L1 + Ki+ K, = 65 dB stara hlukova zatéz

Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

ng =40 dB.

Kz = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K4= 0 dB: mimo OPD.

Ks = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pak plati:
pro den od 6 ©-22° hod  Lpeqr = L2z + Ks = 45 dB v OPD
Laeqr = L2z + Kq = 40 dB mimo OPD

pro noc od 22%°-6 °hod  Laeqr =Lz+ Ks+ Ks =35dB v OPD
I—Aeq,T = L22+ K4 + K5 = 30 dB mimo OPD

Vnitini prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitinim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich
pfedpisti a podle vyhl. & 137/1998 Sb.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist se zvuk pochazejici
z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpeénostnim opatifenim za hluk
nepovaZzuje.

SUDOP Brno spol. s r.o. 8
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Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §12 odst.(9) a pfilohy €. 3, ¢ast B Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisl se limitni hladina hluku pro stavebni €innost Laeqs stanovi jako soucet
Laeqr + Ks, kde Laeqr je limitni hladina venkovniho hluku (v tomto pfipadé 50 dB) a K
korekce vztahujici se ke stavebni €innosti. Korekce K; je stanovena takto:

posuzovana doba korekce K
6" - 7" hod +10 dB
7% - 21% hod +15dB
21% - 22% hod +10dB
22" - 6% hod +5dB

6. Méreni hluku

Pro ovéfeni modelu byla provedena méfeni hluku — samostatna ¢ast dokumentace
B.3.3 Meéfeni hluku v zivotnim prostiedi (Protokol o méfeni hluku &. 16/77, Ecological
Consulting a.s., 8/2016). Méreni bylo provedeno na 2 mistech:

e Vlkov 84, Vikov
o Osova Bityska 190, Osova Bityska

Naméfené hodnoty byly prfepodteny dle intenzit dopravy dle grafikonu 2015/2016 a
porovnany s vypoc¢tenymi hladinami hluku s témito vysledky:

misto, bod méreni vypocet
bod méreni vypoctu den noc den noc
M1 - Vikov 84 4 58,7+1,7dB |566+1,7dB |59,7+20dB |58,1+2,0dB
M2 — O.BitySka 190 21 60,3+1,7dB |58,1+17dB |602+20dB |588+2,0dB

Vypoc&tovy model byl pomoci téchto méfeni ovéren.

SUDOP Brno spol. s r.o. 9
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7. Vypocty, vvhodnoceni a navrh opatreni

7.1. Vlkov u Tisnova

Pfimo v zst. Vlkov se kromé primyslovych a dopravnich staveb nachazi jeden
dvoupodlazni obytny dim Vlkov &.p. 106 ve vzdalenosti 50 m od trati (bod vypoctu €.1).
Objekt je od trati oddélen provoznimi budovami.

Tfi osamocené obytné domy vpravo od trati jsou reprezentovany body vypoctu €. 3 a
4 (u tohoto objektu bylo provedeno méfeni hluku). Ostatni objekty na této strané trati jsou
sklady.

Vlastni obec Vlkov se nachazi vlevo do trati. Stavajici nastupisté v zst. budou
zruSena a nova budou pfesunuta blize k obci na zelezni¢ni nasep pfed most v km 50,001.

Stavajici rychlost 100 km/h bude zvySena na max. 140 km/h. Tuto rychlost vyuziji
pouze rychlé osobni vlaky, které zde nebudou zastavovat.

Umisténi vypocétovych bod:

Cislo adresa vzdalenost od trati
bodu

1 Vikov &.p. 106 50 m

2 Vikov €.p. 128 290 m

3 Vikov &.p. 102 75 m

4 ViIkov €.p. 84 a 101 90 m

5 Vikov &.p. 41 90 m

6 Vlkov &.p. 38 150 m

Vypoétené hladiny hluku L., [dB]:

¢islo | vyska | rok 2000/2001 | stdv. stav 2016 | vyhl. stav 2030 rozdil * rozdil ** limit
bodu | bodu den noc den noc den noc den | noc | den | noc | den/noc pozn.
1.NP 56,3 56,0 53,4 52,2 56,1 56,4 02| 04| 27 | 42
2.NP 56,8 56,5 53,9 52,7 56,7 56,9 01| 04| 28 | 42 70/65 OPD
2 1.NP 49,7 49,3 46,8 455 49,5 49,7 02| 04| 27 | 42 70/65
3 1.NP 60,8 60,2 58,3 56,7 59,9 60,4 -0,9 | 0,2 1,6 3,7 70/65
4 1.NP 59,5 58,9 57,0 55,4 58,6 59,1 -0,9 | 0,2 1,6 3,7 70/65 méFeni
3m 62,2 61,6 59,7 58,1 61,3 61,8 -09 | 0,2 1,6 | 3,7
5 2.NP 60,8 60,2 58,3 56,7 60,0 60,3 -0,8 | 0,1 1,7 | 3,6 70/65
6 1.NP 56,6 55,9 54,1 52,5 55,9 56,1 -0,7 | 0,2 1,8 | 3,6 70065
2.NP 56,6 56,0 54,2 52,5 56,0 56,2 -0,6 | 0,2 1,8 3,7

]

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu 2030 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)

** rozdil hladin hluku stavajiciho stavu rok 2016 a vyhledu rok 2030

limitni hladina hluku je pfekro¢ena nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

Po dokonleni stavby se nepfedpoklada zhordeni hlukové situace ve srovnani
s rokem 2000/2001. Rozdil hladin hluku je do 2 dB a Ize tedy uplatnit korekci na starou
hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc. PfekroCeni téchto limitl pro chranény
venkovni prostor staveb po dokonceni stavby se nepfedpoklada.

shrnuti: bez opatfeni

SUDOP Brno spol. s r.o.
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7.2. Osova

Osova, ktera je soucasti obce Osova BitySka, lezi po pravé strané trati. Nejblize jsou
situovany neobytné rekreacéni objekty. Obytné domy jsou reprezentovany body vypoctu ¢. 11
— 13. Obyvatelé obce budou vyuzivat nové vybudovana nastupisté ve Vikove.

Stavajici rychlost 100 km/h bude zvySena na max. 140 km/h. Tuto rychlost vyuziji
pouze rychlé osobni vlaky, které nebudou zastavovat ve Vikové.

Umisténi vypoctovych bodu:

Cislo adresa vzdalenost od trati
bodu
11 Osova 24, Osova BitySka 85m
12 Osova 3, Osova Bityska 145 m
13 Osova 11, Osova BitySka 125 m
Vypoétené hladiny hluku L,., [dB]:
¢islo | vyska | rok 2000/2001 | stdv. stav 2016 | vyhl. stav 2030 rozdil * rozdil ** limit ozn
bodu | bodu den noc den noc den noc den | noc | den | noc | den/noc | P )

1.NP 53,1 52,4 51,8 49,8 53,8 52,6 0,7 1021] 20| 0,7 70/65
2.NP 54,6 54,0 53,0 51,5 54,7 54,2 01]02]17 | 01

1.NP 48,9 48,2 47,4 45,6 49,4 48,4 05 ]1021] 20| 05 70/65
2.NP 50,4 49,8 48,7 47,3 50,4 50,1 00 | 03] 17 | 00

1.NP 51,6 51,1 49,7 48,6 51,6 51,4 00 | 03] 19 | 0,0 70/65

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu 2030 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku stavajiciho stavu rok 2016 a vyhledu rok 2030
[ ] limitni hladina hluku je pfekrotena nebo leZi v pasmu nejistoty vypoctu
Po dokonceni stavby se nepfedpoklada zhorSeni hlukové situace ve srovnani
s rokem 2000/2001. Rozdil hladin hluku je do 2 dB a Ize tedy uplatnit korekci na starou

hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc. PrekroCeni téchto limitd pro chranény
venkovni prostor staveb se po dokon&eni stavby se nepfedpoklada.

shrnuti: bez opatfeni
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7.3. Osova Bityska

V zastavce Osova BitySka se nachazi drazni dvoupodlazni dim uzivany k bydleni
(bod €&. 21). U tohoto objektu bylo provedeno méreni hluku.

Obec se nachazi podél trati ve vétsi vzdalenosti (min. 120 m). Bod &. 22 je zvolen u
objektu matefské Skoly.

Rychlost se ze stavajicich 100 km/h zvySi na 130 — 140 km/h. Tuto rychlost vyuziji
pouze rychlé osobni vlaky, které zde nebudou zastavovat.

Umisténi vypocétovych bodu:

cislo adresa vzdalenost od trati
bodu

21 Osova BitySka 190, Osova BitySka 45 m

22 Osova Bityska 76, Osova BitySka 205 m

23 | Osova BitySka 187, Osova BitySka 135 m

24 | Osova BitySka 130, Osova BitySka 120 m

25 | Osova BitySka 198, Osova BitySka 240 m

Vypoétené hladiny hluku Laeq [dB]:

¢islo | vyska | rok 2000/2001 | stdv. stav 2016 | vyhl. stav 2030 rozdil * rozdil ** limit
bodu | bodu den noc den noc den noc den | noc | den | noc | den/noc pozn.
21 1.NP 62,5 62,3 59,9 58,6 63,0 63,1 05|08 ] 31 | 45 70/65 OPD
2.NP 62,7 62,5 60,2 58,8 63,2 63,3 051108 30 | 45 méfeni
22 1.NP 44.4 44,1 41,9 40,5 44,6 44,9 02 |08 ] 27 | 44 70/65 MS
23 1.NP 48,3 48,0 45,8 44 4 48,5 48,8 0,2 0,8 2,7 4.4 70/65
o4 1.NP 48,7 48,5 46,2 44.8 49,0 49,3 0,3 0,8 2,8 4.5 70/65
2.NP 50,7 50,4 48,2 46,8 51,0 51,2 0,3 0,8 2,8 4.4
o5 1.NP 41,3 41,0 38,7 37,4 41,8 41,8 0,5 0,8 3,1 4.4 70/65

2.NP 41,4 41,2 38,9 37,5 41,9 42,0 05|08 ] 30| 45

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu 2030 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku stavajiciho stavu rok 2016 a vyhledu rok 2030
[ ] limitni hladina hluku je pfekrotena nebo leZi v pasmu nejistoty vypoctu

Po dokonceni stavby se nepfedpoklada zhorSeni hlukové situace ve srovnani
s rokem 2000/2001. Rozdil hladin hluku je do 2 dB a Ize tedy uplatnit korekci na starou
hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc. PrekroCeni téchto limitd pro chranény
venkovni prostor staveb po dokonceni stavby se nepfedpoklada vyjma bodu €. 21. Jedna se
o obytny drazni dom pfimo v zst. Pfedpokladané hladiny hluku lezi v no¢ni dobé v pasmu
nejistoty vypoctu. Vzhledem k situovani objektu v Zst. u nastupisté neni mozné tento objekt
chranit protihlukovou sténou. Doporu€ujeme provést méfeni hluku bé&hem zkuSebniho
provozu a provést opatfeni formou individualnich protihlukovych opatfeni nebo
vzduchotechniky (ve smyslu odst. (3) § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. a odst. s) § 2 NV ¢.
272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpis).

shrnuti: méfeni venkovnich a vnitfnich hladin hluku béhem zkuSebniho provozu v domé ¢&.
p. 190 a dle vysledku IPO, pfipadné vzduchotechnika.
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7.4. OFechov

V obci Ofechov se nachazi zst. Soucasti vypravni budovy je dvoupodlazni drazni
obytny dim — bod vypoctu €. 36. V obci se nachazi 1 — 2 podlazni obytné domy. V km cca
55,88 vpravo je situovan dvoupodlazni objekt matefské Skoly — bod vypoctu €. 8. Soucasti
obce Ofechov je ¢ast Ronov situovana za rybnikem ve vzdalenosti min. 190 m — bod vypoctu
¢. 39.

Rychlost se ze stavajicich 100 km/h zvysi na 140 — 160 km/h. Tuto rychlost vyuziji
pouze rychlé osobni vlaky, které zde nebudou zastavovat.

Umisténi vypocétovych bodu:

cislo adresa vzdalenost od trati
bodu
31 Orechov 53, Orechov 67 m
32 Orechov 34, Orechov 48 m
33 Orechov 28, Orfechov 44 m
34 Orechov 35, Ofechov 19m
35 Orechov 85, Orechov 58 m
36 Ofechov objekt Zst. 12m
37 Orechov 41, Orfechov 49 m
38 Orechov 56, Orechov 27 m
39 Ronov 25, Ofechov 190 m
Vypoétené hladiny hluku L., [dB]:
Gislo | vyska | rok 2000/2001 | stdv. stav 2016 | vyhl. stav 2030 rozdil * rozdil ** limit
bodu | bodu den noc den noc den noc den | noc | den | noc | den/noc pozn.
31 1.NP 55,9 55,0 54,9 52,3 56,5 54,8 0,6 | -0,2] 16 2,5 70/65
2.NP 57,2 56,6 55,9 54,0 57,0 56,4 -0,2 | -0,2] 11 2,4
32 1.NP 56,6 56,1 55,0 53,3 57,2 56,1 0,6 0,0 2,2 2,8 70/65 OPD
1.NP 57,2 56,7 55,8 53,9 57,5 56,5 0,3 | -0,2 1,7 2,6
3 72N | 587 | 583 | 568 | 556 | 581 | 581 |06 -0.2| 13 | 25| ‘2% | OFP
34 1.NP 57,8 57,4 56,2 54,6 58,5 57,3 0,7 | -0, ] 2,3 2,7 70/65 OPD
35 | 1.NP | 546 54,2 52,6 51,5 54,9 542 | 03] 00| 23] 27| 7065 | opPD
36 1.NP 65,3 65,1 63,1 62,3 65,2 65,1 -0,1 | 0,0 2,1 2,8 70/65 QPD
2.NP 66,8 66,5 64,5 63,8 66,5 66,5 -0,3 | 0,0 2,0 2,7 zst.
1.NP 56,4 56,1 54,1 53,4 56,1 56,1 -0,3 | 0,0 2,0 2,7
87 I 'oNP | 582 | 570 | 559 | 552 | 579 | 578 |03 | -01| 2.0 | 2.6 | '°0/6° | ©OFP
38 1.NP 60,3 60,0 58,0 57,3 60,0 59,9 -0,3]-0,1] 20 2,6 70/65 MS
2.NP 62,4 62,1 60,1 59,4 62,1 62,0 -0,3|-0,1] 20 2,6 OPD
39 1.NP 52,9 52,6 50,7 49,9 52,7 52,6 -0,2 | 0,0 2,0 2,7 70/65
2.NP 53,2 52,9 50,9 50,2 52,9 52,9 -0,3 | 0,0 2,0 2,7

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu 2030 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku stavajiciho stavu rok 2016 a vyhledu rok 2030

[ ] limitni hladina hluku je pfekrotena nebo leZi v pasmu nejistoty vypoctu
Po dokon&eni stavby se nepfedpoklada zhordeni hlukové situace ve srovnani

s rokem 2000/2001. Rozdil hladin hluku je do 2 dB a Ize tedy uplatnit korekci na starou
hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc.

PrekroCeni téchto limitd pro chranény venkovni prostor staveb po dokonc¢eni stavby
se nepfedpoklada vyjma bodu ¢&. 36. Jedna se o obytny drazni dim pfimo v Zst.
Pfedpokladané hladiny hluku v no€ni dob& mirné pfekracuji limit. Vzhledem k situovani
objektu v zst. u nastupisté neni mozné tento objekt chranit protihlukovou sténou.
Doporucujeme provést méfeni hluku béhem zkusebniho provozu a provést opatfeni formou
individualnich protihlukovych opatfeni nebo vzduchotechniky (ve smyslu odst. (3) § 30

zakona &. 258/2000 Sb. a odst. ) § 2 NV &. 272/2011 Sb. ve znéni pozdgjSich predpist).
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Objekt matefrské Skoly Ofechov 56 je situovan ve vzdalenosti cca 27 m od trati.
Prostor 8kolni zahrady, kde déti pobyvaji, je mezi budovou Skolky a trati. Vypoctené hodnoty
hluku dosahuji hodnot aZz 62 dB. Limit s pouZzitim korekce na SHZ neni prekroéen.

Rezim uvnitf budovy, kde déti spi, ma spiSe nocni charakter. Je tedy mozné
prihlédnout i k no¢nim limitnim hladinam hluku a k tomu, Ze objekt vyuzivaji pfedSkolni déti a
jedna se tedy o citlivou vyvijejici se ¢ast populace. Pfedpoklada se dlouhodobé vyuZiti tohoto
objektu k ucelu pfedskolni vychovy.

Vypoc&tené hodnoty hluku tak prekracuji limit stanoveny pro ochranné pasmo drahy
(bez vyuziti korekce na SHZ), tj. 60 dB ve dne, resp. 55 dB pro noc.

Vzhledem k uvedenym skute¢nostem navrhujeme realizovat PHS a zajistit tak
snizeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru a ve venkovnim chranéném prostoru budov
pro zahradu a objekt matefské Skoly.

PHS se navrhuje mezi km 55,750 — 55,910 vpravo o vysce 3,0 m nad TK. PHS bude
oboustranné pohltiva — tfida minimalné A2 (na druhé strané MS prochazi silnice 1/47, na
opacné strané trati za odrazivou hladinou rybnika je situovana obytna zastavba).

Vypoétené hladiny hluku L., [dB] — t€innost PHS:

cislo vySka vyhl. stav 2030 DEN ucinnost
bodu bodu bez PHS s PHS PHS
18 1.NP 60,0 53,0 7,0
2.NP 62,1 57,0 5,1

U ostatnich obytnych domu navrhujeme provést mérfeni hluku béhem zkusebniho
provozu pred kolaudaci stavby a v pfipadé prekroCeni limitl realizovat protihlukova opatfeni.
PFi ploSném nedodrzeni stanovenych limitd je mozné dodate¢né vystavét protihlukovou
sténu. DalSi moznosti je pouZziti bokovnic — pryZovy tlumi¢ hluku montovany pfimo na
kolejnici, nebo provést individualni protihlukova opatfeni pfipadné vcetné vzduchotechniky
(ve smyslu odst. (3) § 30 zakona €. 258/2000 Sb. a odst. s) § 2 NV &. 272/2011 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpist). Mista méfeni budou vytipovana dle pozadavk( KHS.

shrnuti: protihlukova sténa km 55,750 — 55,910 vpravo o vysce 3,0 m nad TK oboustranné
pohltiva. MéFeni venkovnich a vnitfnich hladin hluku béhem zkuSebniho provozu v obytném
objektu v zst. a dle vysledkd IPO, pfipadné vzduchotechnika, ovéfovaci méfeni hluku u
dalSich vytipovanych objektl a dle vysledkl pfipadné dodatecna protihlukova opatfeni.

SUDOP Brno spol. s r.o. 14



Rekonstrukce tratového useku Vikov u Tisnova — KfiZzanov (mimo) Hlukova studie

7.5. Kozlov

Vpravo od trati je situovany obec Kozlov. Obyvatelé vyuZivaji Zst. Kfizanov. Obec je
tvofena 1 — 2 podlaznimi domy. Jsou vzdaleny minimalné cca 70 m vlevo od trati.

Rychlost se ze stavajicich 100 km/h zvySi na 120 km/h.

Podél obce prochazi v soub&hu dvé trati: posuzovana trat &. 250 a pfipojna trat’ ¢.
252 Kfizanov — Studenec. Do vypoctl jsou zahrnuty obé trati.

Umisténi vypoctovych bodu:

Cislo adresa vzdalenost od trati
bodu

41 Kozlov 48, Kozlov 76 m

42 Kozlov 54, Kozlov 73m

43 Kozlov 37, Kozlov 170 m

Vypoétené hladiny hluku L., [dB] — trat’ 250 a 252:

., . rok 2000/2001 rok 2015/2016 rok 2030
Cislo | vyska trat’ 250 trat’ 252 trat’ 250 trat’ 252 trat’ 250 trat’ 252
bodu | bodu
den noc den noc den noc den | noc | den | noc | den | noc
a1 1.NP 51,2 50,5 46,5 43,1 49,8 48,0 46,7 | 42,1 | 51,0 | 50,7 | 46,7 | 42,1
2.NP 55,0 54,4 48,2 44,6 53,4 51,8 48,3 | 43,6 | 54,7 | 54,6 | 48,3 | 43,6
42 1.NP 51,0 50,2 49,4 46,1 49,9 47,5 49,7 | 45,1 | 51,1 | 50,3 | 49,7 | 45,1
2.NP 55,8 55,1 49,6 46,1 54,4 52,5 | 49,7 | 45,1 | 55,5 | 55,3 | 49,7 | 45,1
43 1.NP 46,8 46,1 41,2 37,8 45,7 43,4 | 41,4 | 36,8 | 47,0 | 46,2 | 41,4 | 36,8
2.NP 48,7 48,1 41,8 38,2 47,1 45,5 419 | 37,3 | 48,4 | 48,3 | 419 | 37,3

Vypoétené hladiny hluku L., [dB] — sou€et trati 250 a 252:

¢islo | vyska | rok 2000/2001 | stdv. stav 2016 | vyhl. stav 2030 rozdil * rozdil ** limit
bodu | bodu den noc den noc den noc den | noc | den | noc | den/noc pozn.
1.NP 52,5 51,2 51,5 49,0 52,4 51,3 -0,1 | 0,1 0,9 2,3 70/65
2.NP 55,8 54,8 54,6 52,4 55,5 54,9 -03101]09 | 25
1.NP 53,3 51,6 52,8 49,5 53,5 51,4 0,2 | -02] 0,7 1,9 70/65
2.NP 56,7 55,6 55,7 53,3 56,5 55,7 -0,2 | 0,1 0,8 2,4
1.NP 47,9 46,7 47,1 44,3 48,0 46,7 0,1 0,0 0,9 2,4 70/65
2.NP 49,5 48,5 48,2 46,1 49,3 48,6 -0,2 | 0,1 1,1 2,5

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu 2030 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku stavajiciho stavu rok 2016 a vyhledu rok 2030
|:| limitni hladina hluku je pfekroCena nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu
Po dokonleni stavby se nepfedpoklada zhorSeni hlukové situace ve srovnani
s rokem 2000/2001. Rozdil hladin hluku je do 2 dB a Ize tedy uplatnit korekci na starou

hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc. PFekroCeni téchto limitd pro chranény
venkovni prostor staveb se po dokonc¢eni stavby se nepredpoklada.

shrnuti: bez opatfeni
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7.6. Staniéni rozhlas

Pfi zfizeni stani¢niho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podél osy koleje a navrzeny v poctu dostate¢ném k poryti signalem v celém poli
nastupist a ¢ekaren pfi dodrzeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejbliz8im okoli feSené stanice. Tato skuteCnost bude provéfena pfimym akustickym
méfenim ve zkuSebnim provozu a v pfipadé prekro€eni limitu bude hlasitost reproduktoru
sefizena. Pro venkovni prostor je limit 40/30 dB pro den/noc.

7.7. Obdobi vystavby

Realizace stavby se predpoklada vterminu 3/2019 — 1/2022. V dalSim stupni
dokumentace bude vypracovan Plan organizace vystavby, kde bude rozpracovan podrobny
Casovy plan vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doasné a Ize je jen tézko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém Fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkuSenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky, osobni doprava bude pfevedena na nahradni
autobusovou dopravu. Dopravni trasy jsou vedeny pfevazné po frekventovanych hlavnich
silnicich. Vzhledem k poc¢tu autobust nahradni dopravy, jejichz prispévek ke stavajici
dopravni intenzité neni zasadni a k omezené dobé plsobeni, se opatfeni nenavrhuiji.

Prispévek dopravy ze stavby neni vyrazny a jedna se o kratkodobou zaleZitost.
Zvlastni protihlukova opatfeni pro dopravu ze stavby se nenavrhuji. Pfevazna ¢ast materialu
pro stavbu, zejména kolejova pole, vyhybky, material pro montaz trakéniho vedeni a
kabelového vedeni, vnéjsi prvky sdél. a zab. zaf., veSkeré prefabrikaty pro mosty, propustky,
nastupisté apod. bude pfepravovana na stavbu pfimo po zeleznici.

Pro stanoveni hlukové zatéze zplsobené mechanismy pro rekonstrukci ftrati,
pfedevSim podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypocCet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcl stavebnich mechanizm.

Hladina akustického tlaku ve

Stroj fk‘:/s;'g'(‘x)"ykm vzdal. R [m]
W Loar dB(A)
bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 - Lpaio = 85 dB(A)
bouraci kladiva Lw =98 dB(A)
kompresor Ek 620 Lw =98 dB(A)

naklada¢ UNC 151

LpAlO =83 dB(A)

zelezniéni jefab

Lo = 88 dB (A)

autojefab AD 28 na Tatra 815

LpAlO = 79 dB(A)

buldozer

LpAl =92 dB (A)

nakladni automobily

LpAl =89dB (A)

Stépkovad

Lpar = 100 dB (A)

zemni prace

Vrtna souprava pro vrtani pilot

Lp/.\10 =80 dB(A)

Rypadlo Caterpillar 428C

Lp/.\10 =83 dB(A)

Rypadlo UDS 110A

LpAlO =85 dB(A)

Rypadlo UNC 151

LpAlO =83 dB(A)

Rypadlo UDS, Hitashi

L pas = 90 — 95 dB (A)

domichavace TATRA

Lp/.\l =92 dB (A)

betonaz pilot,stabilni Cerpadlo

Lp/.\l(): 85 dB (A)

tryskova injektaz té€snicich stén

LpAlO =80 dB(A)
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shimani Stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni §térk. loze Lpazs = 87 dB(A).
recyklace kameniva Lpazs = 89 dB(A).

stavebni prace

autojefab GROVE TM 875 Lpaio = 79 dB(A)
pokladani stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
¢erpani betonové smési Lpa1o = 80 dB(A)
domichavace betonové smési Lw =92 dB(A)

stavebni michacky Lpaio = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpaio = 80 dB(A)
Vrtac¢ky ruéni Hilty Lw =100 dB

strojni omitacky Lpa10= 85 dB (A)

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici hodnoty: ve
vzdalenosti 7,5 m od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému &asovému Useku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.
Obdobna situace bude i pfi snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Pro mobilni recyklaéni linku pro tfidéni stérku z kolejového loZe byly vytipovany dvé
lokality, které mlze zhotovitel stavby vyuzit:

o Mobilni recyklaéni linka pro tfidéni Stérku z kolejového loZze bude umisténa na plose
v zst. VIkov v km 49,2 vlevo. NejblizSi obytny dim se nachazi v Zst. ve vzdalenosti cca
300 m.

o Plocha stavajiciho provozovaného lomu v obci Ofechov vkm 55,2 vlevo. Lom je
zapustény do terénu a dostateéné vzdaleny od obytné zastavby.

Provozovatel mobilni recyklacni linky doloZi do vybérového frizeni platny souhlas od
pfislusného krajského uradu dle zakona 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjsich
predpist, k provozovani linky.

shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je treba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e VesSkerou stavebni Cinnost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).

Pfipadné pozadavky na nocni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dal$i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu€nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

e Minimalizovat pohyb mechanismu a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB(A)).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu€nosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroju v jednom dni a praci rozdélit do vice dnd po mensich ¢asovych Usecich
(PFi zkraceni provozni doby mechanizm( se snizuje celkova primérna hladina hluku pro
14hodinovou pracovni dobu a zvySuje se pfipustny limit).

e VV€as informovat dotfené obyvatelstvo o planovanych cinnostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitid hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vlady ¢.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu. Investor zavazné zakotvi do
smlouvy s dodavatelem rezim ¢innosti mechanizmi uvedeny v této praci. Za dodrzeni
reZzimu bude zodpovédny stavbyvedouci.
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8. Protihlukova opatreni

8.1. Souhrn

Protihlukova opatfeni jsou navrZzena pro obytné lokality, tak aby byly dodrzeny
pozadavky nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Opatfeni se navrhuji pfedev§im spole¢na — PHS.
DalSi navrzena protihlukova opatfeni jsou typu IPO — vymény oken a pfipadné zajisténi
vétrani pomoci vzduchotechniky (prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku).

Ve zkuSebnim provozu pfed kolaudaci stavby budou provedena méfeni hluku v
bodech, které budou vybrany dle pozadavkl KHS. V pfipadé prekroceni limitd budou
provedena dalSi protihlukova opatfeni. PFi ploSném nedodrzeni stanovenych limitd je mozné
dodate¢né realizovat protihlukovou sténu. DalSi moznosti je pouziti bokovnic — pryzovy
tlumi¢ hluku montovany pfimo na kolejnici, nebo provést individualni protihlukova opatfeni
pfipadné v€etné vzduchotechniky (ve smyslu odst. (3) § 30 zakona &. 258/2000 Sb. a odst.
s) § 2 NV €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist).

Protihlukova sténa

PHS se navrhuje mezi km 55,750 — 55,910 vpravo o vySce 3,0 m nad TK. PHS bude
oboustranné pohltiva — tfida minimalné A2 (na druhé strané MS prochazi silnice 1/47, na
opacné strané trati za odrazivou hladinou rybnika je situovana obytna zastavba). Vzdalenost
od osy krajni koleje — 3,1 m.

Individualni protihlukova opatreni

Pro objekty, kde nelze instalovat protihlukovou sténu (byty v Zzelezniénich stanicich),
se navrhuji IPO — vymeény oken a pfipadné zajisténi vétrani pomoci vzduchotechniky (prostor
vyznamny z hlediska pronikani hluku).

Pfed instalaci oken bude provedeno méfeni hluku a dle vysledk( bude provedeno
dimenzovani jejich nepriizvu¢nosti. Méfeni doporucujeme provést v obdobi po dokonéeni
stavby pfed kolaudaci, tj. béhem zkuSebniho provozu, kdy bude mozné hlukové parametry
trati zméfit po realizaci stavby. Pro vysledné hladiny hluku bude tfeba pfepocCitat naméfené
hodnoty dle intenzity dopravy pfedpokladané v hlukoveé studii pro vyhledovy stav.

Jedna se o tyto objekty:

obec adresa km bod vypoctu
Osova Bityska Osova Bityska €.p. 190 | 55,201 L 21
Ofechov objekt v Zst. 55,595 P 36

Doplnkova protihlukova opatreni

Pokud ovéfovaci méfeni hluku prokaze prekroCeni limitd po realizaci navrzenych
opatieni, je mozné pouzit jako doplfikové opatfeni pryzové bokovnice, které se instaluji na
stavajici kolejnice. Utlum dosahuje cca 1 — 3 dB.

Zakladnim opatfenim, které zajisti nezvySovani hluku po provedeni stavby, je ddrzba
svrsku v dobrém technickém stavu (brouseni kolejnic, podbijeni).

Na emise hluku ma vliv typ pouzité vlakové soupravy. Obnova vozového parku
probiha prabézné prfedevsim u vlaki osobni prepravy.
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8.2. Protihlukova opatreni — technické vlastnosti

Protihlukové stény

Navrh protihlukovych stén vychazi ze zakladnich pozadavki na jejich ochrannou
funkci a konstrukéni uspofadani.

Zakladni déleni stén je podle schopnosti akustickou energii utlumit neboli pohltit,
pfipadné odrazit. Stény jsou podle tohoto kritéria bud pohltivé (absorpéni) nebo odrazivé
(reflexni). Dale se rozliSuji konstrukéni vyskou, ktera je odvozena od minimalni ,uéinné
vySky“ stény pro zaji§téni bariérového tlumeni hluku sténou, obdobné jako délka stény, ktera
ma zaijistit patficnou ochranu uzemi. Posledni proménnou je material stény, ktery musi splnit
pozadavek ochrany — tj. neprlzvuCnost a pohltivost, statické naroky, ekonomicnost
konstrukce v €ase (udrzba a zivotnost) a estetickou funkci — vUci lidem a krajiné.

Kromé funkénich pozadavk( budou vyslednou konstrukci a podobu stény ovliviiovat
téZ pozadavky na jeji vzhled a hospodarnost.

Sténové prvky navrzené pro drazni protihlukova opatfeni musi splfiovat poZzadavek
na snadnou manipulaci a v pfipadé poskozeni na snadnou vyménitelnost.

Prvky protihlukovych stén musi byt usporadany tak, Zze voda, ktera do nich vtéka,
muze rychle a beze zbytku odtékat. U systému drazek s pruzinami nesmi na prvku zUstavat
Zadna voda (v horni €asti prvku nesmi byt drazka).

Desky pohlcujici a tlumici zvuk musi odpuzovat vodu, nesméji obsahovat latky
podporujici korozi, musi byt odoIné proti svétlu, povétrnostnim vlivim, trouchnivéni (hniti) a
rozmrazovacim solim, je—li v blizkosti silni€ni komunikace. Nepropustné a neprivzdusné
félie se na ochranu desek pouzivat nesméji.

Pohlcujici desky (zejména mineralni plst) musi byt v sendvici osazeny tak, aby i po
delSi dobé zachovavaly svoji polohu a tvarovou stalost.

Vlastnosti materialt protihlukovych stén pouzivanych pfi draznich stavbach musi byt
prokazany zkouskami dle pfislusnych norem a predpist a dolozené atestem (osveédceni
vydané SZDC).

Vzduchova neprtzvucnost AL\

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost ALagr
protihlukovych stén minimalné rovna uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 | 125 | 250 | 500 | 1000|2000 ]4000

vzduchova nepriizvuénost AL,z [dB]] 10 12 18 24 30 35 35

V pfipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové nepriizvuénosti ALag Vv
jednotlivych pasmech, je mozné pouzit hodnotu pozZadovaného celkového minimalniho
Utlumu hluku DR = Ry > 25 dB. Od posuzovani pozadované vzduchové neprlzvucnosti Ize
upustit, je—li plodna hmotnost stény v nejslabsim misté m > 40 kg.m™>. ALg min = 25 dB.

Je — li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k
trati zvukové ponhltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a minimalné
roven uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 | 2000 | 4000

&initel pohltivosti o (=) 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
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Pohltivost AL,q povrchu PS (resp. odrazivého) je charakterizovana nasledovné:
AL, < 4 dB - klasifikace Al -odraziva protihlukova sténa
4dB < AlLn, < 8 dB - klasifikace A2 pohltiva protihlukova sténa
8 dB < Ala, < 12 dB - klasifikace A3 vysoce pohltiva protihlukova sténa
12dB < Alag - klasifikace A4

Cinitel pohltivosti a bude stanoven pro sténu (konstrukci) jako celek (tj. pole nebo
prvek stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Stavebni materialy — poZadavky

Beton

VSechny stavebni Casti z prostého betonu, zelezobetonu, pfepjatého i lehéeného
betonu musi splhovat pevnostni pozadavky. Beton musi byt mrazuvzdorny, pfip. odolny proti
solim a chemikaliim. Je nutno poéitat s tim, Ze betonové €asti jsou odolné proti solim az od
stari 4 mésicu, proto se doporucuje vSechny betonové plochy impregnovat.

Kryci vrstva betonarské vyztuze musi byt pro konstrukci i prefabrikaty betonované na
stavbé min. 35 mm, pro prumyslové vyrabéné prefabrikaty min. 30 mm. Protihlukové stény
betonované na stavbé (monolitické) musi mit po 8 m dilataCni sparu. Hladky beton je
odrazivy, je nutna Uprava povrchu tvarovanim (napf. viozenymi matricemi do bednéni) nebo
nastfikem ¢&i absorp&nim obkladem.

Keramické materialy

Cihelné i ostatni zdici materidly musi byt mrazuvzdorné. Taktéz malta musi
vykazovat vysokou odolnost proti mrazu a solim. Pokud jsou spary zalévany maltou, je tfeba
spary peclivé zahladit. PS zdéné musi mit minimalné po 8 m dilata¢ni sparu.

PFi pouziti dérovanych prvkd musi byt zajistén rychly a uplny odtok vody vnikajici do
konstrukce.

Palena keramika ma diky vlastni pérovité struktufe nizsi odrazivost povrchu, ovSem
hlavni vyznam pfi pohlcovani zvuku ma vyuziti tvarovanych dutin a spar keramickych prvk.

Ocel

VSechny ocelové dily protihlukovych stén musi byt min. 1,0 mm silné a zaroven
pozinkované nebo otryskané — s vyjimkou nerezavéjicich oceli. Pokud neni stanoveno jinak,
musi se pozinkované c¢asti opatfit ochrannou vrstvou proti korozi. Tato ochrana musi
splfiovat poZadavky na pfilnavost, trvanlivost proti povétrnosti, odolnost proti kondenzované
vodé (orosovani), stejné jako proti kyselym a alkalickym vlivim.

Ochrana proti korozi je docilena metalizaci v tloustce min. 80 um.

Drevo

Dfevo pouzité na protihlukové stény musi byt odolné proti organickym Skddcim
(hniloba, plisné, brouci apod.), a proto musi byt opatfeno dfevoochrannymi prostfedky, které
nesmi obsahovat zadné latky Skodlivé lidem, zvifatdm ani rostlinam.

Dievéné Casti nesméji byt vrstvené, protoze dochazi k zatékani vody. Tvarovanym
povrchem Ize velmi pfiznivé ovliviiovat pohltivost steény. Vlastni Cinitel odrazivosti zavisi na
zpUsobu zpracovani dfeva a jeho tvrdosti. Zivotnost impregnovanych vyrobkd musi byt min.
20 let.
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Plasty

Umélé hmoty — plasty — musi byt odolné nebo opatfené ochranou proti UV zafeni, a
pokud se nevyzaduji pruhledné, musi byt opatfeny pigmentovou vrstvou nebo zabarvenim
pIné odolnym proti zafeni. Musi byt stalobarevné a mit odolnost proti vrzeni kamene.

Vyrobky z plastd musi mit Zivotnost min. 30 let. Béhem téchto 30 let nesmi ztracet
mechanické vlastnosti — pevnost, pruznost apod.

Sklo

Bezpecénostni sklo musi mit odolnost proti vrzeni kamene a Zivotnost 30 let. BEéhem
téchto 30 let nesmi ztracet mechanické vlastnosti — pevnost, pruznost apod.

Bezpecnostni sklo musi vyhovovat na:
rozmérovou stalost
odolnost proti povétrnostnim vlivam
barevnou stalost
odolnost proti zvySené teploté
odolnost proti ohni
pfi hofeni nesmi vznikat toxické plyny

PFi zni€eni se musi cela sklenéna tabule rozbit na malé ulomky takovym zplsobem,
Ze na kazdou ¢ast plochy v rozmérech 10 cm x 10 cm nepfipada méné nez 15 Ulomkda.
PFitom nesmi mit Zadny Glomek plochu vétsi nez 25 cm?.

Sklo musi byt graficky zabezpe€eno tak, aby nedochazelo k Uhynu ptaku. Siluety
dravcu nejsou dostateCnym zabezpecenim, vhodné je napfiklad piskovani, barevné pruhy a;.
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Individualni protihlukova opatreni

Individualni protihlukova opatfeni se vztahuji na objekty, u nichz je pfekrocCeni limitni
hladiny akustického tlaku prokazano méfenim nebo vypoctovym modelem. Pro tyto objekty
Ize zajistit akustickou ochranu vnitfniho prostfedi technickymi opatfenimi typu pfetésnéni
nebo vymeénou oken za plastova nebo dievéna s dvojskly (atlum skel 32 — 44 dB) apod.

PFi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na moznost vétrani chranéné mistnosti.
Tam, kde limitni hladina vnitini je dodrZzena a venkovni je pfekro¢ena, a odvétrani mistnosti
na jinou nez hlu¢nou stranu neni mozné, se navrhuji ramy se Stérbinovym vétranim.

Podminkou navrhu na instalaci IPO je nutnost uzivani stavby v souladu
s kolaudaénim rozhodnutim: jedna-li se o stavbu pro individualni rekreaci, jeji vnitfni prostor
neni chranénym vnitfnim prostorem.

U oken navrhovanych typ( vyrobci udavaji nasledujici neprizvucénosti oken:

okna plastova:
okna 32 dB pro okna s dvojsklem 4/16/4

okna 35 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 5/16/4
okna 37 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 6/12/4
okna 40 dB pro okna s izolaCnim dvojsklem 8/16/4
okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 10/20/4

Okna drevéna:

e okna 36 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 4/16/6 plnéno smési SF¢a argonu
e okna 38 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 8/16/4 pInéno argonem

e okna 40 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/24/6 plnéno plynem SFg

e okna 43 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/16/6 plnéno argonem

Pro vyménu stfeSnich oken lze doporudit okna se zasklenim 4/16/3 a mezerou
plnénou plynem s neprizvucnosti 32 dB.

Projektova dokumentace navrzenych k IPO bude v souladu s CSN 73 0532 Akustika
— Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobkd —
PoZadavky.

Minimalni neprlizvuénost okna je stanovena s ohledem na pomér plochy okna
k celkové ploSe obvodové konstrukce mistnosti a velikosti ekvivalentni hladiny akustického
tlaku 2 m pfed fasadou Laeg,2m-

vypis z tab. 2 - CSN 73 0532

L peqr. den: do60dB | 61-65dB | 66—70dB | 71-75dB | 76 —80 dB
L peqr, NOC: do50dB | 51-55dB | 56-60dB | 61-65dB | 66 — 70 dB
R'w plasté obytné mistnosti bytl 30dB 33dB 38 dB 43 dB 48 dB

Tabulka plati pro mistnosti, jejichz plocha okna zaujima vice jak 50 % celkové plochy
obvodové konstrukce. PFi 35 — 50 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 3 dB, pfi
meéné jak 35 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 5 dB. Snizené pozadavky se
uplatiiuji, jestlize Rw pIné ¢asti stény je nejméné o 10 dB vy3Si nez R’'w okna.

Vyrobky pouZité k protihlukovym opatfenim musi mit platny certifikat o shodé o
nepruzvucénosti celé konstrukce okna.

Pro prakticky navrh protihlukové ochrany je vhodné uvazovat s neprizvuénosti
minimalné o 2 dB nizsi (vliv osazeni).

Kvalité montaze a dotésnéni nové osazovanych oken je treba vénovat
patricnou pozornost. Nekvalitnim provedenim je mozZno sniZit jejich uéinnost az o 7
dB!
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9. Zaveér

Dle provedenych méreni hluku a vypoctl je realny predpoklad, ze venkovni
limitni hladiny hluku budou po dokonéeni stavby dodrzeny.

K ochrané obyvatelstva pred hlukem zprovozu drahy byla navrzena
protihlukova sténa v Ofechové o celkové délce 160 m a dale byly navrzeny celkem 2
obytné objekty k provéreni, tj. méfeni venkovnich a vnitinich hladin hluku béhem
zkusebniho provozu a dle vysledki budou pfFipadné navrzena individualni
protihlukova opatieni a vétrani pomoci vzduchotechniky. Dal$i méfeni hluku budou
provedena béhem zkuSebniho provozu a dle jejich vysledkii budou pripadné
provedena dalsi protihlukova opatieni.

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
kratkodobé ptlisobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatfenimi organiza¢niho
charakteru.

Pfi dodrzeni opatfreni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych
protihlukovych opatieni a po sefizeni stani€éniho rozhlasu je realny predpoklad
dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli zelezni¢ni trati.
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10. Pouzita literatura a podklady

(1)
(2)
3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

Metodicky pokyn pro vypoéet hluku z dopravy — VUVA Praha.

Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb.

Zakladni mapa CR 1:5 000.

Jednotna zelezni¢ni mapa 1:1 000.

Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby.
Digitalni mapy — CUZK.

Uzemni plany jednotlivych obci.

Pouzité zkratky a oznaceni:

IPO individualni protihlukova opatfeni
OPD ochranné pasmo drahy

PHS protihlukova sténa

zast. zastavka

zst. Zeleznicni stanice
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11. Prilohy - situace

Situace - body vypoctu, protihlukova opatieni
1A Vikov u TiSnova

2A Osova

3A Osova BitySka

4A Ofechov

5A Kozlov

Izofonova pasma (vyhled, noc)
1B Vlkov u TiSnova

2B Osova

3B Osova Bityska

4B Ofechov

5B Kozlov
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VLKOV

situace: body vypoctu, protihlukova opatfeni

Legenda:
rekonstruovana kolej s kilometrazi
®1 bod vypottu

N neobytny objekt

IPO objekt navrzeny k ovéfovacimu méreni hluku,
pfipadné IPO

== == ochranné pasmo drahy

M1:5000
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OSOVA

situace: body vypoctu, protihlukova opatreni

rekonstruovana kolej s kilometrazi
®1 pod vypoitu
neobytny objekt N

N
IPO objekt navrzeny k ovéfovacimu méfeni vnitfnich hladin hluku, pfipadné IPO
== == ochranné pasmo drahy ®
W



BN A

Pelgramsky
\\

OSOVA BIiTYSKA

situace: body vypoctu, protihlukova opatreni

b.
‘Legenda;

rekonstruovana kolej s kilometrazi
® 1 pod vypoitu
N neobytny objekt

IPO objekt navrzeny k ovéfovacimu méteni hluku,
pfipadné IPO

= == ochranné pasmo drahy

M1:5000 3‘ \
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ORECHOV

situace: body vypoctu, protihlukova opatreni

Legenda:

rekonstruovana kolej s kilometrazi

® 1 bod vypodtu
N neobytny objekt

IPO objekt navrzeny k ovéfovacimu méteni hluku,
pfipadné IPO

== == ochranné pasmo drahy
protihlukova sténa

M1:5000
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KOZLOV

situace: body vypoctu, protihlukova opatreni

Legenda: M1:5000

rekonstruovana kolej s kilometrazi
® 1 bod vypostu .
neobytny objekt
objekt navrzeny k ovéfovacimu méfeni vnitfnich hladin hluku, pfipadné IPO
=— — ochranné pasmo drahy
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izofonova pasma (vyhled, noc, v =3 m)
Legenda:
izofonova pasma:
¢=40 dBE
40-4%5 dBE
45-50 dBE
L0-55 dBE
LE—&0 dBE
tE0-65 dBE
*65 dBE
<
%
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)
M1:5000
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OSOVA

izofonova pasma (vyhled, noc, v =3 m)

Legenda: M1:5000
izofonova pasma:
¢=40 dB N
40-45 dBE
=4 45-50 dB ®
=48 50-55 dB W
=38 G5S5-c0 dB
=3 &t0-65 dB S
| *65 dB

2B
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izofonova pasma (vyhled, noc, v =3 m)
Legenda:
izofonova pasma:
£=40 dB
40-45 dE
45-50 dE
50-55 dE
55—60 dE
b0-65 dE
»65 dBE
O o,
7 N %D
[ 4]0
N
B
W
S
M1:5000
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ORECHOV
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Hlukova studie
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